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Abstract: A highway bridge over the international railway from Felsozsolca to Hidasnémeti
was rebuilt near Onga as the road from Miskolc to Szerencs was reconstructed and widened at the
same time. The bridge in question was demolished in two phases using blasting technique. There was
a special problem to solve as the traffic of the railway was not allowed to stop during the operation.
The method of the work and its experiences are discussed in the paper.

2006. nyaran a 37.sz. fokozlekedési Gt Miskolcot Szerenccsel 6sszekotd szakaszan, a Miskolc-
Kassa kozotti nemzetkozi vastutvonal felett az 1950-es években épitett, méreteiben és teherbirasaban
nem megfelelé egynyilastu, vasbeton kozuti hid bontdsa valt sziikségessé. A gépi bontasi
technoldgiaval szemben — a vasitvonal hosszan tartd lezarasa miatt — a robbantasos megoldas
latszott célszerlinek. A javasolt megoldas lehetdvé tette, hogy a robbantas idejére alkalmazott
vaganyzarat menetrendi sziinetbe lehessen illeszteni, és az el6készitd0 munkak soran se kelljen
korlatozni a vasuti forgalmat. Az elektromos felsdvezeték kiiktatasaval a szerelvények lendiiletbdl
athaladhattak a kritikus szelvényen és a palyatest folyamatos figyelésével és tisztitasaval el lehetett
keriilni a balesetet és a bontasi tormelék toltésre, vaganyra kertilését.

Az ajanlott robbantastechnologia biztositotta

e avasuti Grszelvény szabadon hagyasa mellett,
e a forgalom korlatozasa nélkiil,
e az elOkészités, a robbantds és a robbantds utani apritds, felrakds soran a mitargy
balesetmentes és teljes elbontasat.
A bontand¢ épitmény legfontosabb paraméterei:

e Téamaszok szama: 2 db

e Legnagyobb szabadnyilas: 10,0 m

e Parti pillérek magassaga: 6,0 m

e Szabadnyilas magassaga a sinkorona felett: 5,2 m
e Palyaszélesség: 8,0m

e Palyalemez vastagsaga: 0,6 m
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Huzott gdmbacélok atmérdje: 20 mm



A kovetelményeknek megfeleld technologia fazisai:

1. A hidtengelyre merdlegesen, kézi bontdszerszamokkal (vagy robbantassal)
technoldgiai rés készitése a hidlemezben. A szabadda valt vasalat kivagasa langvago
eszk6zokkel, a szEélsé 6vben talalhato 5-5 db hazott rud kivételével.

2. A technoldgiai nyilas visszabetonozasa, 35 mm atméréji PVC csovek, mint
robbantashoz eldkészitett tdltetterek beépitésével. (Ez a megoldas biztositotta a
szerkezet allékonysagat a tovabbi miiveletek soran)

3. A parti pillérekhez tamaszkodod, a kozuti palya alapjat biztosito talajtoltés elbontasa
gépi eszkozokkel, a betonszerkezet szabadda tétele érdekében

4. Vasuti sinekbél, rogzitd elemekbdl, fa pallobol Osszeallitott, a szabadda tett
tamaszokon tul nyulé konzolok kialakitasa.

5. A konzolok leterhelése a kitermelt toltésanyaggal, ezaltal a két hidfél majdani
kibillentését biztositd egyensulyi helyzet megteremtése.

6. Specialis hexotol vagotoltetek elkészitése €s kisérleti robbantas végrehajtasa.

7. A szétboritast biztosito toltetek és a huzott rudak elvagisara kialakitott kumulativ
vagobtoltetek elhelyezése, élesitése.

8. A palyatest takarasa és a repeszvédelem kialakitasa.

9. A savalapra csuklosan feliiltetett két hidfél kiboritasa robbantassal.

Az elgondolas Iényege, hogy a résbe visszatoltott beton biztositja, hogy az el6készité munkak
soran a szerkezet ne bukjon a vastti palyatestre. A meghagyott, huzott rudak felveszik a konzolok
egyenletes terhelése soran keletkezo, szétborulast segitd huzoderdt. Az eldkészitett toltetek hivatottak
sz¢étlokni az egyensulyi ,,mérleg helyzetbe” hozott szerkezetet a huzott rudak 50 ms-mal korabbi,
vagotoltetekkel torténd elvagasa mellett.

A feladat tovabbi sajatossaga, hogy a hazai robbanodanyag forgalmazoktol rovid hataridore
nem volt beszerezhetd, az el6z6 évben fémvagasra sikeren alkalmazott — 2006-ban Stara Lesna-n is
bemutatott— SEMTEX-1 plasztikus robbandanyag. Ugyancsak nem allt rendelkezésre a célnak jol
megfeleldé BLADE toltet sem. Ezért lemezes TNT és HEXOGEN 1: 2 aranyu keverékébdl kialakitott,
32 mm atmérdjli, hosszaban kettévagott és domborulataval egymasba illesztett PVC csobdl készitett
ontéforma segitségével allitottunk el6 félhold profilu, kumulativ vagétolteteket. A biztos alkalmazas
érdekében elvégzett kisérleti probarobbantas soran az igy nyert vagotoltetek jol atvagtak a 45 mm
atmérdji betonacélt is.

Ennek megfeleléen 3-3 db 40 cm hossza 700-800 g tomegh kumulativ toltetek kialakitasaval,
tobbszoros atfedéssel biztositottuk az 5-5 db huzott, 20 mm atmérdjii gombacél atvagasat.

A visszabetonozott résben 45 db toltethelyet alakitottunk ki 35 mm-es PVC cs6bdl gy, hogy
a toltetkozéppont a palyalemez felezosikjaba keriiljon. A csdvekbe a palyasikba 150 g, a
jardaszegélybe 200 g Permon 10 tipust robbanoanyagot toltottiink.



A robbantohalozatot DeM tipusti villamos gyutacsokbol alakitottuk ki ugy, hogy els6
fokozatban a htizott rudakat, majd 50 ms-mal késébb a palyalemezbe siillyesztett tolteteket inditottuk.

Szamitasaink szerint a konzolokra helyezett foldtomegbdl ereddé huzohatas és a robbanas
soran kifejtett oldalirinyu nyomadas egyiittes hatdsara a kettémetszett két hidfél szimmetrikusan
szétborul, a palyatest szabadda valik.

A szédmitdsunkat viszont majdnem keresztiilhtizta egy olyan dolog, amire sem mi, sem a
munkaban szakértoként kozremiikodo hidasz és statikus szakember sem szamitott.

A pillérek a mellékelt abra szerint sdvalapon nyugodtak olyan moédon, hogy ezeket a
szerkezeti elemeket egymadstdl fiiggetleniil vasaltak. (Nem tudhattuk, hogy kozos vasalasi rendszert
valositottak meg.)

Ovatossagbol mégis a vaganyok fel6li belsé (hiizott) 20 mm-es acélszalakat kibontottuk és a
savalap folott kb. 0,3 m magassagban langvagoval elvagtuk. Ennek az elérelatasnak lett az a pozitiv
kovetkezménye, hogy a robbantds végrehajtdsa utan az egymastol alig eltavolodd 2 hidfelet a
helyszinen tartott munkagépek percek alatt kiboritottak. (Az egyik abran jol kivehetd, hogy a pillérek a
huzott oldali vasak elvagasi sikjaban tortek el.)

A feladat legfontosabb paraméterei:

o Konzolnak alkalmazott 8 m-es (leselejtezett) vasiti sin. 2X7db
e A konzolok leszoritasara hasznalt DOKA elemek: 36 db

o Ellensulynak felhalmozott foldtomeg: 2x35t¢

o Elvagott hidszerkezet ,,félkar” betontomege: 30t

e Felhasznalt Permon 10 robbandanyag: 4.2 kg

o Vagotoltetek (hexotol) tomege: 5,0 kg
e DeM villamos gyutacsok szama: 51 db
e El6készité munka mennyisége 1+5 16 4 nap

A robbantas elOkészitésében és kivitelezésében, foldalatti munkan edzett, kreativ
gondolkodasu, nagy tapasztalattal rendelkez6, valamennyi munkafazisban jol alkalmazhato 3 f0s,
vajar-robbantomester allomany allt rendelkezésre. A feladat sajatossagai, az éjszakai munkavégzeés, a
vasuti forgalom folyamatos fenntartasa, a palya védelme, szamos olyan kdvetelményt timasztott, mely
eredményes megoldasdhoz sziikség volt a bemutatott, egyszeri technikai megoldasra, a
hianyossagokat athidal6 szakmai leleményre.

A munka sikeréhez nagy részben hozzajarult BOHM Szilvia kornyezeti mérmok, NEMES
Jozsef robbantastechnikai szakmérnok és PETHO Csaba statikus.
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Az elbontand¢ feliiljaro Felsozsolca (Miskolc) felol nézve

A Kkettérobbantott vasuti feliiljar6 az elsé menetrendszerinti vonattal



A hid helye a 37. sz. fokozlekedési ut alatt
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ol lathatok a kibontott betonacélok

i pilléren j

A baloldal

A konzolok szerelése
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Az alaptest és a pillér egymastol fiiggetlen (eredeti) vasalasi terve



ROBBANTAS

Csuklo _ . . Csuklo

A hidszerkezet keresztmetszete a konzolokra felhalmozott toltésanyaggal

A hidszerkezet kiboritasa robbantassal



A pillérek a betonvasak vagasi sikjaban tortek el



